
*Total Cost of Ownership  
(coste total de uso) 

Consejos para comprender,  
calcular y optimizar tus costes  
de explotación, ¡además de limitar  
tu huella medioambiental!

OPTIMIZA EL TCO* 
PARA MEJORAR  
TU NEGOCIO 
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¿POR QUÉ EL TCO ES LA MEJOR OPCIÓN?

¿QUÉ ES EL TCO?

¿CÓMO INFLUYEN LOS NEUMÁTICOS EN EL TCO  
DE LOS CAMIONES?

¿CÓMO INFLUYE LA RESISTENCIA DE RODADURA  
DE LOS NEUMÁTICOS EN EL CONSUMO  
DE CARBURANTE? 

¿POR QUÉ ES IMPORTANTE HACER UN SEGUIMIENTO 
DEL TCO?

¿CÓMO OPTIMIZAR EL TCO? 

¿POR QUÉ EL TCO Y LA MOVILIDAD SOSTENIBLE  
SON UNA BUENA COMBINACIÓN?
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¿POR QUÉ EL TCO 
es la mejor opción?

Los propietarios de flotas de todo el mundo se enfrentan cada vez a más 
dificultades para mantener la eficiencia de su negocio. A medida que los precios  
del carburante se disparan, el precio del carburante fluctúa, la inflación 
pesa sobre los costes y aumenta la presión para reducir el impacto 
medioambiental, las flotas buscan una nueva forma de avanzar. 

Director general de una empresa alemana de transporte 
urbano de pasajeros, 6 vehículos

Director general de una empresa polaca de carga general, 
40 vehículos

Los costes de explotación han 
aumentado tanto en los últimos cinco 
años que encontrar un equilibrio entre 
la inversión de capital y la rentabilidad 
ya no es tan evidente.”

El coste total de uso es un tema muy 
popular entre transportistas: todos  
se enfrentan a los mismos problemas.”

Lo que dicen los profesionales:

¡Comprender  
y controlar el TCO  
puede ser la respuesta!

Objetivos blanco de este libro: 

 Explicar qué es el TCO

 Desmontar los mitos del TCO

 Presentar formas concretas de reducir el TCO

 �Mostrar cómo la elección y el mantenimiento de los neumáticos 
pueden reducir el consumo de carburante y por tanto  
el impacto medioambiental y el TCO global
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+ = TCO

¡Si no has oído hablar del TCO o coste total de uso, no estás solo! 
Pero probablemente estés familiarizado con algunos componentes,  
que podrías llamar «costes de explotación» o «coste del vehículo». 
Analicémoslo juntos. 

ÍNDICE

¿Qué es el TCO?

¿Cómo calcular el TCO de un camión?

   Precio de compra del vehículo 
   �Costes directos e indirectos 

derivados de la adquisición  
y explotación del camión 
durante su vida útil PRECIO  

DE COMPRA  
DEL VEHÍCULO

COSTES  
DIRECTOS  

E INDIRECTOS 

COSTE REAL  
DE LOS CAMIONES  

PARA LA FLOTA

Actualmente, independientemente del tamaño de la flota, todos los propietarios calculan  
un TCO, aunque no incluyan los mismos costes en su cálculo. Hoy en día, no existe una fórmula 
estándar para el TCO, sino que cada empresa decide qué costes deben incluirse.

¿Qué incluye el TCO 
de un camión?

Cifras basadas en costes medios, sean  
cuales sean los usos, la marca y el modelo  
de los vehículos y la ubicación de las flotas  
en Europa (1) 

(1) Ducker worldwide report_ VEHICLE MAINTENANCE COSTS & PAINS_ Michelin Community – diciembre de 2017

El precio  
de compra  
o alquiler 

± 15%

Costes 
estructurales 

± 15%
Peajes 

± 5%

Consumo  
de carburante

± 30%

Neumáticos 

± 5%

Mantenimiento  
y reparaciones 

± 4%

 Averías 

± 1%
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Salarios de  
los conductores 

± 25%



+ = TCO

?

VS

Teoría 

Vida real

¿Cómo influyen los neumáticos  
en el tco de  
los camiones?

ÍNDICE

¿Cómo calcula  
Michelin el TCO?

El impacto sustancial que tienen los 
neumáticos en el TCO de un camión está 
relacionado principalmente con el consumo 
de carburante y el coste de los neumáticos. 

CONSUMO DE 
CARBURANTE 

COSTE POR 
KILÓMETRO

COSTE TOTAL 
DE USO

¿Por qué dar prioridad  
a unos neumáticos robustos 
y fiables?

 � Limitar las averías, el tiempo de inactividad  
y los costes asociados

 � Reducir los costes de mantenimiento  
y reparación

 � Mejorar la imagen percibida de tu flota
 � Reducir el consumo de carburante

5%
del TCO total  
del camión  

que representa el precio  
de compra(1)

El coste real de los neumáticos depende  
de cuántos kilómetros puedas hacer con ellos.  

Los propietarios de flotas suelen calcular  
el CPK (coste por kilómetro).  

Para optimizar este coste, pueden elegir neumáticos  
con una mayor duración en su primera vida útil y 

neumáticos que puedan ser reesculturados  
o recauchutados para darles una segunda, tercera o cuarta 

vida. De hecho, los neumáticos son responsables  
de reducir el consumo de carburante.  

Es el segundo o el principal coste de una flota,  
para nosotros hasta un tercio del consumo  

de carburante de un vehículo.

(1) Fuente: Cifras basadas en los costes medios, independientemente del uso,  
la marca y el modelo de los vehículos y la ubicación de la flota en Europa.

 �   ��El consumo de carburante es  
el segundo o incluso el primer coste  
para una flota.

 �   �Los neumáticos son responsables  
de hasta un tercio del consumo  
de carburante de un vehículo.

 �   �La eficiencia del carburante puede  
variar mucho entre dos neumáticos  
del mismo segmento de mercado.

¿Lo sabías?
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1.1.

3.3.

4.4.

2.2.

El papel de la resistencia 
a la rodadura de los 
neumáticos 

La resistencia a la rodadura es el efecto de frenado  
de un neumático en un vehículo cuando rueda sobre  
una superficie. Es fundamental, porque supone hasta  
un tercio de la fuerza total que actúa contra el avance  
del camión y por tanto un tercio del consumo de carburante 
necesario para circular.

ÍNDICE

Fuerzas que frenan tu camión y que afectan 
directamente al consumo de carburante:

Inercia
Impide el avance del vehículo: 
resistencia a las variaciones  
de movimiento.

Fricción 
mecánica
La fricción mecánica 
del vehículo. 

Gravedad
La gravedad ligada  
al peso del vehículo. 

Resistencia 
aerodinámica
El aire que necesita 
empujar para avanzar. 

¿Cómo influye la resistencia  
a la rodadura de los neumáticos  
en el consumo  
de carburante? 
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5.
Resistencia a 
la rodadura
La resistencia  
a la rodadura  
de los neumáticos.



VS

?

En concreto,  
para una flota  
de 50 camiones,  
pasar de neumáticos  
con clasificación B  
a unos con clasificación A  
puede ahorrar hasta  
162 000 euros al año.(2)

Elegir un  
neumático con 
clasificación A,  

es decir con la menor  
resistencia a la rodadura, 

puede ahorrar 
aproximadamente  

hasta 2 litros  
de carburante 

por cada 100 km 
recorridos.(1)

ÍNDICE

¿Importa siempre el impacto de 
la resistencia a la rodadura?

Cuanto mayor es la resistencia a la rodadura, 
más energía —y carburante— se necesita  
para que el vehículo avance. El impacto total  
de la resistencia a la rodadura puede variar mucho 
en función del caso de uso y de las condiciones  
de conducción. 

¿Cómo elegir 
neumáticos de baja 
resistencia a la 
rodadura?

 � �El sistema de etiquetado implementado 
por el sector del transporte por carretera 
clasifica los neumáticos utilizando 
criterios cruciales, que incluyen  
la resistencia a la rodadura. 

 � �La resistencia a la rodadura  
se muestra en una escala de la A a la E.

(1) El cálculo interno con la herramienta TCO2, basada en Vecto, muestra una ganancia de 2,09 litros/100 km para un convoy completo  
de 40 toneladas (tractora - semirremolque) en uso de largo recorrido, con todos los neumáticos Etiqueta A (4,0 kg/t), en comparación  
con los neumáticos Etiqueta B (5,0 kg/t), en todos los ejes de dirección, tracción y remolque.
(2) Simulación de un ahorro medio de 2 L/100 km a lo largo de la vida útil del neumático entre un neumático con etiqueta A y otro con etiqueta B, 
obtenido por un vehículo que recorre 150 000 km al año, en una flota total de 50 vehículos, con un precio supuesto por litro de 1,45 €.

¿Lo sabías?
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VS

un  
neumático 
con clasifi-

cación B  
con mayor  
resistencia  

a la rodadura



+6% +30%

&

ÍNDICE

¿Cómo aprovechar 
al máximo la baja 
resistencia a la 
rodadura de los 
neumáticos?

El mantenimiento de los neumáticos  
es importante para maximizar el ahorro  
de carburante. Para mantener la resistencia 
a la rodadura más baja, es necesario 
mantener la presión correcta de los 
neumáticos, ya que un neumático poco  
inflado puede aumentar considerablemente  
la resistencia a la rodadura. 

Una menor 
resistencia a la 

rodadura puede 
reducir el consumo  

de carburante y 
tener un impacto 

real en el medio 
ambiente 

(1) Datos recopilados en las autopistas francesas en 2000, durante las operaciones de «Inflado»  
de MICHELIN.
(2) https://www.futura-sciences.com/planete/questions-reponses/automobile-carburantemet-
plus-co2-essence-gasoil-947/
(3) Cálculo interno realizado utilizando VECTO para carburante, coste y emisiones de CO2, comparando 
MICHELIN 315/70 R 22.5 XLINE ENERGYTM Z2 y D2 frente a MICHELIN 315/80 R 22.5 XLINE ENERGYTM F y D

-9%

Director de operaciones, transporte frigorífico,  
67 vehículos, FR

Director de flota, Carga general, 460 vehículos, RU

En particular, controlamos el coste del 
diésel, que representa entre el 25 y el 
30 % de nuestro precio de coste, lo 
que supone un gasto importante.”

Cuando los neumáticos son excelentes, 
creo que se ahorra algo, y también se 
nota cuando los neumáticos no son 
tan buenos, se usa más carburante.”

1 l
de carburante 

ahorrado,

2.67KG
de CO2 evitados(2)

Resistencia  
a la rodadura(1)

¿Lo sabías?
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Lo que dicen los profesionales:

y un

del TCO global, cuando 
Michelin comparó el 

rendimiento kilométrico 
de sus neumáticos.

 Nuestros neumáticos 
con resistencia a 
la rodadura con 
clasificación A 
registraron un

11%
más de kilometraje

 20%
menos de resistencia  

a la rodadura  
que los neumáticos  
con clasificación B.(3)



Los precios de los carburantes 
aumentaron EN un 24% entre diciembre  

de 2020 y enero de 2022 en la Unión Europea (1). 

El consumo de carburante  
es un factor importante  

que contribuye a tu TCO total.

Analizar tu consumo  
de carburante es clave.

Comprender el concepto de TCO es una cosa, pero, una vez que eres 
capaz de cuantificarlo con precisión, se materializan los beneficios.

¿Por qué es importante hacer 
un seguimiento 
del tco?

ÍNDICE

Estado de la 
carretera
En las carreteras  
regionales, se consumen  
3,2 L/100 km más  
que en las autopistas.

2.2.
Aerodinámica  
del vehículo
Un diseño aerodinámico 
puede reducir el consumo  
en 2 L/100 km.

3.3.
Peso total  
del vehículo
Un camión lleno  
consume 10,5 L/100 km  
más que uno vacío.

1.1.

Resistencia a la 
rodadura de los 
neumáticos
Un neumático con clasificación 
A consume hasta 2 L/100 
km menos que uno con 
clasificación B.(2)

5.5.

¿Qué factores influyen  
en el consumo  
de carburante?

Comportamiento 
del conductor
La conducción ecológica 
consume 2 L/100 km  
menos que la conducción 
dinámica.

4.4.
Condiciones 
meteorológicas 
Un camión consume  
más carburante cuando  
la temperatura  
es baja. 

6.6.

(1) https://energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-oil-bulletin_en#maps-with-the-%E2%82%AC-prices-in-eu-countries
(2) El cálculo interno con la herramienta TCO2, basada en Vecto, muestra una ganancia de 2,09 litros/100 km para un convoy 
completo de 40 toneladas (tractora - semirremolque) en uso de largo recorrido, con todos los neumáticos Etiqueta A (4,0 kg/t),  
en comparación con los neumáticos Etiqueta B (5,0 kg/t), en todos los ejes de dirección, tracción y remolque.
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12 512 €

12 072 €
11 529 €

2 227 € 2 080 €
2 354 €

¿Por qué hay  
que controlar el TCO 
y no solo el coste  
de los neumáticos?

Tomemos 2 casos y veamos lo que sucede:

   Caso 1   
 �El neumático A tiene un mejor CPK  
(coste por kilómetro) que el neumático B.

Cómo ayuda el TCO  
a los propietarios  
de flotas:

 �Elegir las ofertas más rentables 
globalmente

 �Definir la estrategia y las ofertas  
de transporte más pertinentes

 �Mejorar la rentabilidad de tu negocio

Puedes ahorrar 700 euros  
al circular con el neumático B 
después de 100.000 km.  
El neumático B tiene un precio más 
alto, pero ofrece un mejor TCO. (1) 

TCO (€ / 100  000 km)  =  
Coste del neumático  
+ Coste del carburante  
debido al neumático. 

   Caso 2   
 �El neumático B tiene un mejor TCO.

Conclusión:  
Los neumáticos  

con baja resistencia  
a la rodadura  

reducirán Tu TCO.
(1) Estudio calculado con la herramienta TCO2 (cálculo basado en Vecto),  

para convoyes completos de 40 toneladas (tractora - semirremolque), equipados 
para un 100 % de uso de largo recorrido, precio del litro de diésel: 1,65 €.

Coste de los 
neumáticos 

Coste del carburante 
debido a  
los neumáticos

Coste medio    Caso 1
Convoy equipado  
con los neumáticos A.

TCO =  
14  292 �

TCO =  
14  592 �

TCO =  
13 883 �
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   Caso 2
Convoy equipado  
con los neumáticos B.



1.

?

¿Cómo optimizar  
el tco?

ÍNDICE

Reduce tu consumo  
de carburante

¿Cómo? 

 �Elige neumáticos con baja resistencia a la rodadura usando  
el etiquetado de resistencia a la rodadura y calculadoras  
de carburante
 �Controla regularmente la presión de los neumáticos
 �Selecciona los neumáticos adecuados en función  
del uso de tu flota
 �Promueve tecnologías que ayuden a reducir el consumo  
de carburante: vehículo aligerado y optimizado
 �Realiza inspecciones y mantenimientos regulares  
de los camiones
 �Promueve las buenas prácticas de conducción
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0,8 L
de carburante 

ahorrados 
cada  

100 km (1)

Usando  
la presión 
adecuada  

de los 
neumáticos

(1) Valor certificado usando la herramienta de cálculo VECTO comparando las emisiones de CO2 
de un conjunto tractora-remolque estándar de 445 kW/12,7 L equipado con MICHELIN XLINE 
ENERGYTM Z2/D2/T con etiquetado con clasificación A de resistencia a la rodadura y el mismo 
vehículo equipado con MICHELIN XLINE ENERGYTM Z/D/T con etiquetado con clasificación B de 
resistencia a la rodadura, en uso de largo recorrido y carga media de 17 t.

Director general de una empresa alemana de transporte 
urbano de pasajeros, 6 vehículos

Solo usamos neumáticos de alta calidad 
(MICHELIN) porque estamos convencidos 
de que la inversión en un buen neumático 
compensa al final. Y eso incluye una mayor 
vida útil y ahorro de carburante.“

Lo que dicen los profesionales:



?

Director de flota francés, carga general, 1250 vehículos

Compramos exclusivamente neumáticos 
MICHELIN porque sabemos que este 
neumático tiene cuatro vidas con el 
reesculturado. Podemos recauchutarlo dos 
veces, lo que no ocurre con todas las marcas.”

¿Lo sabías?

Prolonga la vida 
de tus neumáticos2.

Un neumático retirado  
a 2 mm frente a 5 mm 
puede ahorrar hasta 
8.507 euros al año.(2)

Nuestro estudio 
demuestra que 

¿Cómo? 

 �Elige neumáticos con un buen equilibrio entre resistencia  
a la rodadura y kilometraje 
 �Optimiza el mantenimiento de los neumáticos para evitar 
retirarlos prematuramente

 �La alineación y el equilibrado correctos de los neumáticos,  
su rotación e inversión en la llanta y la presión adecuada  
de los neumáticos pueden maximizar su kilometraje
 �Adopta un estilo de conducción suave: evita las aceleraciones 
bruscas o los frenazos repentinos, anticipa los cambios  
de marcha y planifica los itinerarios más eficaces 
 �Usa los neumáticos hasta el último kilómetro
 ��El reesculturado aumenta la vida útil de los neumáticos  
en un 25 % (1) y permite a las flotas aprovechar las ventajas  
de una menor resistencia a la rodadura en comparación  
con los neumáticos de primera vida.

ÍNDICE
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(1) ¿Verdadero o falso? Acabar con las ideas erróneas sobre el reesculturado y el recauchutado - MICHELIN - 05/2015
(2) Cálculo interno VECTO, para una flota de 10 vehículos, que recorren 120 000km/año en uso de largo recorrido con precio 
indicativo del gasoil de 1,65€/L basado en el índice de precios profesionales del CNR en marzo de 2022 en Francia sin IVA.

Lo que dicen los profesionales:



2.

3.

4.

1.

2.

3.

4.

1.

Optar por camiones  
y neumáticos  

eficientes  
en términos de consumo  

de carburante, duración y fiabilidad.

Maximizar la vida  
útil de los neumáticos 
usando hasta el último milímetro y recurriendo  

al reesculturado y al recauchutado.

¿Lo sabías?

Menores costes de 
avería y reparación3.

¿Cómo? 

 �Elige equipos robustos y fiables

 �Adopta una buena rutina  
de mantenimiento que incluya  
la inspección de los neumáticos

En resumen,  
para  

optimizar  
tu TCO,  
necesitas:

(1) Encuesta realizada en 2020 por CameraMatics  
a 250 directores de flota de vehículos pesados sobre  
los sistemas de control de vehículos.
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El 85%
de los problemas 
podría detectarse 

durante una 
inspección visual, 

pero menos de la mitad  
de los conductores de 

vehículos pesados comprueban 
rutinariamente sus vehículos 

antes de salir del taller. (1) 

Adoptar un estilo  
de conducción suave.

Garantizar el  

mantenimiento 
adecuado 

de los camiones y de los neumáticos.

ÍNDICE

?



ÍNDICE
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¿Por qué el tco y la movilidad 
sostenible son una buena 
combinación?

Sostenibilidad  
al alza

Expectativas mundiales para los servicios de 
transporte: 

 �Adopción de prácticas más sostenibles.
 �Revolución en la industria del transporte  
hacia la movilidad sostenible.

Objetivos de los clientes:

 �Neutralidad de carbono e integración  
de materiales renovables y reciclados.

 �Fabricación de camiones propulsados  
por fuentes de energía alternativas.

(1) Estudio Ducker – Michelin Fleet Community – junio de 2021.
(2) https://www.futura-sciences.com/planete/questions-reponses/automobile-carburant-emet-plus-co2-essence-gasoil-947/
(3) El cálculo interno con la herramienta TCO2, basada en Vecto, muestra una ganancia de 2,09 litros/100 km para un convoy completo de 
40 toneladas (tractora - semirremolque) en uso de largo recorrido, con todos los neumáticos Etiqueta A (4,0 kg/t), en comparación con los 
neumáticos Etiqueta B (5,0 kg/t), en todos los ejes de dirección, tracción y remolque.
(4) Cálculo impacto CO2e Ademe - https://impactco2.fr/convertisseur con 5,32 kg CO2e (2,67 kilogramos de CO2*2L).

Tus emisiones de CO2,  
tu responsabilidad

Entendiendo el coste total de uso, el impacto del consumo de carburante,  
de los neumáticos y de tu huella medioambiental, conseguirás  
que tu flota sea más sostenible.

Pasar de un neumático con clasificación 
B de resistencia a la rodadura a un 

neumático con clasificación A ahorra 
aproximadamente hasta 2 L de 

carburante por cada 100 km(3) 
 
=

 
¡2.263 km en tren (4) en términos  

de emisiones de carbono!

Vehículo eléctrico equipado  
con neumáticos de baja 

resistencia a la rodadura 

=  
mayor autonomía y  

menor consumo de energía

Avances en la tecnología  
de neumáticos

=
 

duración similar a la de los 
neumáticos de alta eficiencia energética, 

¡sin compromisos! 

 �Cada litro de carburante que 
consume tu flota emite 2,67 (2) 
kilogramos de CO2 a la atmósfera.
 �Una vez analizado tu TCO, podrás 
controlar y hacer un seguimiento 
fiable de tu consumo de carburante, 
para reducir tu huella de carbono.

El 78% de las flotas actuales  
ha establecido objetivos de sostenibilidad(1)



Prolongar la vida de los neumáticos  
y maximizar el kilometraje

Para limitar  
el impacto  

medioambiental
Opción 2

Prolongar  
la vida  

de tus neumáticos

Opción 1

Elegir un neumático  
de menor resistencia  

a la rodadura
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¿Cómo prolongar la vida de tus neumáticos?
Los neumáticos de gama alta pueden ofrecer una mayor duración, usarse hasta el último milímetro,  

tener múltiples vidas y por tanto ¡más kilometraje para tu negocio!

Director de flota francés, mudanzas y almacenamiento, 31 vehículos 

A primera vista, los elementos más convincentes son de carácter 
económico: consumo de carburante, presupuesto, coste total de uso, 
porque esto es lo que nos permite reducir los costes de explotación  
y rentabilizar nuestro negocio. Elementos como las emisiones  
de CO2 y de partículas son interesantes para comunicar a nuestros 
colaboradores que nuestra empresa se preocupa por una economía 
sostenible y por limitar su impacto en el medio ambiente.“

Reesculturado
  �Cada vez que efectúas un reesculturado, 
prolongas la vida útil del neumático  
en un 25 %. 

  �El reesculturado de 4 neumáticos  
te ahorra un neumático nuevo y todo  
el impacto medioambiental resultante 
(materias primas, emisiones de carbono). (1)

  �Gracias al reesculturado, puedes  
ahorrar hasta 2 L/100 km.(2) 

1.1.
Savings up 
to almost

2 litres/
100 km(1)

+ 25 %
   mileage(2)

safety(3)

grip(3)+
Savings up 
to almost

2 litres/
100 km(1)

+ 25 %
   mileage(2)

safety(3)

grip(3)+

(1) 1.94 litre/100 km independently veri�ed during a comparative test conducted in 2007 at the Michelin Research and Technology Center between two semi-trailer trucks, one �tted with new MICHELIN tyres and the other with regrooved MICHELIN tyres.
(2) Compared to a worn non-regrooved MICHELIN tyre. Based on a 4-mm average regrooving. Information taken from recommendations made by the French tyre manufacturers’ federation TNPF in 2013 according to which regrooving of worn tyres increases tyre lifetime by using all available rubber.
(3) On wet ground, regrooved tyres offer approx. 10% greater transverse grip and traction compared to the same worn tyres. Internal study carried out by Michelin in 2010 at Ladoux on a polished concrete track; results may vary depending on the conditions of use.
(4) The tread compound and pattern of the MICHELIN Remix tyres are largely the same as those used for new MICHELIN tyres. 90% of the range of MICHELIN Remix tyres uses the same mould and the same materials as new MICHELIN tyres which may lead to up to equivalent performance between MICHELIN Remix tyres and new Michelin tyres. 
Internal evaluations carried out by the Michelin Research and Technology Center based on customer testimonials collected in Europe since 2015.

Up to

+100 % km(4)
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RETREADING
First

REGROOVING
Second

REGROOVING

Recauchutado
  �Elimina el 70 % de  
las materias primas  
necesarias para  
un neumático nuevo. 

  �Reduce la huella  
de carbono debida  
a la fabricación.

22..
Savings up 
to almost

2 litres/
100 km(1)

+ 25 %
   mileage(2)

safety(3)

grip(3)+
Savings up 
to almost

2 litres/
100 km(1)

+ 25 %
   mileage(2)

safety(3)

grip(3)+

(1) 1.94 litre/100 km independently veri�ed during a comparative test conducted in 2007 at the Michelin Research and Technology Center between two semi-trailer trucks, one �tted with new MICHELIN tyres and the other with regrooved MICHELIN tyres.
(2) Compared to a worn non-regrooved MICHELIN tyre. Based on a 4-mm average regrooving. Information taken from recommendations made by the French tyre manufacturers’ federation TNPF in 2013 according to which regrooving of worn tyres increases tyre lifetime by using all available rubber.
(3) On wet ground, regrooved tyres offer approx. 10% greater transverse grip and traction compared to the same worn tyres. Internal study carried out by Michelin in 2010 at Ladoux on a polished concrete track; results may vary depending on the conditions of use.
(4) The tread compound and pattern of the MICHELIN Remix tyres are largely the same as those used for new MICHELIN tyres. 90% of the range of MICHELIN Remix tyres uses the same mould and the same materials as new MICHELIN tyres which may lead to up to equivalent performance between MICHELIN Remix tyres and new Michelin tyres. 
Internal evaluations carried out by the Michelin Research and Technology Center based on customer testimonials collected in Europe since 2015.
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(1) ¿Verdadero o falso? Acabar con las ideas erróneas sobre el reesculturado y el recauchutado - MICHELIN - 05/2015.
(2) 1,94 LITROS/100 KM legalmente atestiguado y certificado en una prueba de junio de 2007 en la que se compararon dos camiones 
combinados, uno con neumáticos nuevos y el otro con neumáticos reesculturados.

Lo que dicen los profesionales:



pro.michelin.es/blog
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