cQUE PASA CON LOS PEAJES?

La directiva « Euro Vignette », que regula los peajes para vehiculos pesados en la UE, se revisé
en marzo de 2022. Los Estados miembros de la UE deberan establecer tipos distintos del impuesto
de circulacion en funcion de la clase de emisiones de CO, de cada camidn. La clase de emisiones se
determinara mediante la herramienta de calculo VECTO del camién para medir las emisiones de CO,
en funcién de los datos introducidos por el fabricante.

La revision mas reciente de la directiva Euro Vignette introduce las siguientes novedades:
* Ampliacion del ambito de aplicaciéon a los vehiculos ligeros de hasta 3,5 toneladas, autobuses y autocares.
+ Eliminacién progresiva de las vifietas basadas en el tiempo en favor de los peajes basados en la distancia.

* Un nuevo marco obligatorio para las variaciones tarifarias (tasas por infraestructura y costes externos)
basadas en la eficiencia energética y las emisiones de CO, de los vehiculos de motor que puede coexistir
con la variacion tarifaria existente basada en la norma Euro del vehiculo.

* La aplicacion obligatoria de una tasa por los costes externos de la calidad del aire a partir del 25 de marzo
de 2026 para los vehiculos pesados, con la posibilidad de derogacion.

EN LA ACTUALIDAD, HAY TRES GRUPOS:

+ Estados miembros con un sistema de vifietas basado en el tiempo: Paises Bajos, Dinamarca, Suecia, Luxemburgo,
Estonia, Letonia, Lituania y Rumania.

« Estados miembros con peajes basados en la distancia utilizando barreras fisicas: Francia, Espafia, Italia, Irlanda,
Eslovenia, Croacia y Grecia.

+ Estados miembros con peaje electrénico basado en la distancia: Austria, Bélgica, Alemania, Republica Checa,
Polonia, Eslovaquia, Portugal, Bulgaria y Hungria.

DESCUBRELO CON EL EJEMPLO

DE LA APLICACION ALEMIANA

El peaje de carreteras alemanas, «MAUT», es el primero en implementar la nueva regulacion
y comenzo el 1 de diciembre de 2023; afecta al transporte hacia y desde Alemania, asi como al
transito hacia otros paises.

Ha provocado un fuerte aumento en los peajes para vehiculos de mas de 3,5 toneladas,
incluyendo los costes relacionados con las emisiones de CO,, la contaminacion del aire, los
relacionados con la contaminacion acustica y los costes de infraestructuras.

Coste por km hasta el 30/11/23 en € Coste por km desde el 01/12/23 en €

Diésel 19 cént. Clase 1 (diésel) 34.8 cént.
GNL 0 cént. Clase 2 (diésel) 34 cént.
Eléctrico 0 cént. Clase 3 (diésel) 33.2 cént.
Clase 4 (hibrido) 26.9 cént.
Clase 5 (ZEV) 0 cént.
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cA QUIEN APLICA?

CLASES DE EMISIONES DE CO (4 EX=R M para vehiculos que no cumplen los requisitos para una clase superior.

ESTABLECIDAS POR VECTO Clase 2 LE& vehiculos cuyas emisiones especificas de CO, en el momento de la primera
matriculacion se sitien mas de un 5 % por debajo de una curva de reduccién de emisiones.

Se tienen en cuenta

principalmente estos factores: O ERE]

¢ La aerodinamica del camion

* Tipo de propulsion

* Resistencia a la Rodadura de
los neumaticos

para vehiculos cuyas emisiones especificas de CO, en el momento de la primera
matriculacion se sitien mas de un 8 % por debajo de una curva de reduccién de emisiones.

(o EX=W: 3l para vehiculos pesados de bajas emisiones.

para vehiculos de 0 emisiones: estos vehiculos estan exentos de la obligacién de peaje hasta
(o ETY-I-9 el 31 de diciembre de 2025 e incluso permanentemente si la masa méaxima admisible es de
hasta 4,25T.

La clasificacién de un vehiculo en las clases 2 y 3 se recalculara seis afios después de su primera matriculacion.

Todos los vehiculos ya matriculados antes de la aplicacién de este peaje se consideran automaticamente en la Clase 1.

SQUE IMPACTO TENDRA EN LAS FLOTAS?

Una reduccion del 5 % en las emisiones calculada

por VECTO llevaria un camidn 4x2 diésel de la clase 1

100 000
alaclase 2. KM
iUna reduccidn adicional del 3 % podria ascenderlo () (@)
alaclase 3! EURO 6 > 18T + REMOLQUE DE 3 EJES

TOLL-COLLECT Coste en Diferencia

Clase 1 (todos los
Euro 6 matriculados 34.8 34800 € - -

CALCULO DIESEL antes del 01/07/2019)
DEL PEAJE: Clase 2 34 34000 € e )

Hasta +83 % Clase 3 33.2 33200 € -800 € 1600 €
comparado HIBRIDO Clase 4 26.9 26 900 € -6 300 € -
con el anterior
ZEV Clase 5 0 0€ - -

Los vehiculos de la clase 5 estaran exentos de pagar peaje hasta el 31/12/2025; luego deberan pagar una tasa que se incrementara gradualmente con los afios.

DIFERENCIA = LA REDUCCION EN LOS COSTES DEL PEAJE DE UN CAMION GRACIAS A MENORES EMISIONES DE co,

cCOMO PUEDE BENEFICIATE DEL MEJOR EQUILIBRIO
APOYARTE MICHELIN? DE RENDIMIENTOS DE MICHELIN
LOS NEUMATICOS AFECTAN xiLomeTrAIE n CARBURANTE
NOTABLEMENTEA LA ¥ co,
CLASIFICACION DEL CAMION EN EL
MOMENTO DE LA MATRICULACION,
PERO SEA CUAL SEA LA ELECCION ‘ p . .
DE LOS NEUMATICOS EN EL
MOMENTO DE SU SUSTITUCIO'N’ SOSTENIBILIDAD MULTIVIDA

LAS TASAS NO CAMBIAN.

Elegir los neumaticos adecuados para tus
necesidades en equipos originales significa CALIDAD @ @ SEGURIDAD
disfrutar de todo su potencial.

e
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