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EXPERTINSIKTER OM MARKNADEN FOR E/ DRIVINA
LASTBILAR, DESS PAVERKAN PA/FORDONSFLOTTOR
OCH PREMIUMDACKLOSNINGAR.

GENOM ATT BIDRA TILL ATT MINSKA KOLDIOXIDUTSLAPPEN
/| TRANSPORTSEKTORN HJALPER ELEKTRISKA FORDON

TILL ATT HANTERA BRANSCHENS MILJOPAVERKAN.

NAR FORDONSFLOTTORNA | ALLT STORRE UTSTRACKNING
ANVANDER FORDON UTAN KOLDIOXIDUTSLAPP MASTE

DE HALLA KOLL PA DESSA VIKTIGA FAKTORER:

- Vilka ar trenderna pa marknaden for eldrivna lastbilar och bussar?
- Vilken ar paverkan pa fordon och dack? Y
- Hur stoder Michelin fordonsflottor i 6vergangen till eldrivna fordon?

L))

UTFORSKA DESSA VIKTIGA —).
AMNEN OCH MERA! MICHELIN

)
~




>>

VEM DRIVER GVERGANGEN
TILL UTSLAPPSFRIA FORDON?

Alla aktorer i transportkedjan gor sin del for att minska koldioxidutslappen!

Den snabbt vaxande marknaden for eldrivna lastbilar och bussar drivs av ett stérre antal
miljobestammelser som ocksa ar strangare, en vaxande efterfragan pa hallbara transportldsningar,
framsteg inom batteriteknik och nya fordonsarkitekturer.
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STATLIGA REGLERINGAR

Utover EU:s regelverk finns det redan
lokala bestammelser i hundratals
europeiska stader for att minska eller

till och med férbjuda fordon som férorenar
i stadsomraden.

REDERIER

For att minska koldioxidutslappen fran
sina transporter utvecklar rederierna
multimodala transporttjanster

och ber transportérerna att byta

till utslappsfria fordon.

FORDONSTILLVERKARE
Lag- och nollutslappsfordon konstrueras
och byggs for att uppfylla nya normer
och bestammelser.

SAMHALLET

Det finns en grundldggande samhéllelig
férvantan att transportsektorn ska kunna
minska sina CO,-utslapp.

TRANSPORTFORETAG

Transportdrerna uppfyller dessa krav

och utvecklar sina egna ambitiésa planer.
Hoégre motorvagstullar inom EU for fordon
med hdgre utslapp pressar dem ytterligare
att uppfylla reduktionsmalen.

EU:S MAL FOR
STANDARDER GALLANDE
KOLDIOXIUTSLAPP
FOR TUNGA FORDON

Kalla: Europeiska kommissionen.
https://ec.europa.eu/commission/
presscorner/detail/en/
ganda_24_2527

VILKA AR DE VIKTIGASE TEKNIKERNA
FOR UTSLAPPSFRIA FORDON?

1 Europa utvecklas i huvudsak tva tekniker som ger utslappsfria fordon.

r
BATTERIDRIVET BRANSLECELLSDRIVET
ELFORDON ELFORDON
(BEV) (FCEV)
MOTOR MOTOR
100 % elektrisk 100 % elektrisk
ENERGI/ ENERGI
Elektricitet lagrad Elektricitet produceras av cellen,
i ett batteri. genom elektrolys, och lagras
LADDNING i batterier.
Vid en laddstation, dar LADDNING
laddningstiden varierar Med vatgas, ungefar lika lang tid
och kan vara lang. som att fylla pa en dieseltank .
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https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_24_2527
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_24_2527
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_24_2527
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VILKA AR DE FORVANTADE UTSLAPPEN
UNDER LIVSCYKELN FOR ETT
BATTERIDRIVET ELFORDON (BEV)?

Aven om eldrivna lastbilar inte producerar nagon koldioxid under drift &r utslappen i samband
med tillverkning samt elférbrukningen betydande.

Trots detta forvantas batterielektriska fordon (BEV) slappa ut 63 % mindre CO, an diesellastbilar*
under hela deras livscykel.
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SCANIAS
LIVSCYKELANALYS
JAMFOR
DIESELTRANSPORTLASTBIL OCH
ELEKTRISK TRANSPORTLASTBIL

(maj 2021)
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Kalla: https://www.scania.com/
content/dam/group/press-and-media/
press-releases/documents/Scania-
Life-cycle-assessment-of-distribution-
vehicles.pdf
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*Kalla; Scanias livscykelanalys
https://www.scania.com/content/dam/group/pi

uments/Scania-Life-cycle-assessment-of-distribution-vehicles.pdf

HUR AR TCO FOR
BATTERIDRIVNA
LASTBILAR
JAMFORT MED
DIESEL?

Sammantaget ar den totala
agandekostnaden (TCO) for en eldriven
lastbil i nuldget liknande den for ett
ICE-fordon*.

Variationer beror framst pa de lokala
energikostnaderna. I takt med att tekniken
utvecklas och blir alltmer vedertagen kommer
TCO ocksa att forbattras.

*Kalla: Internationella radet for ren transport.
https://theicct.org/publication/total-cost-ownership-trucks-europe-nov23/
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Fordonsflottor betraktar Michelin som det framsta

varumarket baserat pa utvéardering av totalprestanda,

VAD GOR MICHELIN
TILL RATT PARTNER
FOR FLOTTOR?

Michelins produktutbud gor
dackhanteringen enkel nar
fordonsflottorna overgar till att anvanda
en blandning av drivlinor.

MICHELIN X® Multi Energy™ 2-serien
uppfyller de specifika prestandakraven
for bade diesel- och eldrivna lastbilar.

MICHELIN X® INCITY EV Z

utvecklades for att moéta de storsta
utmaningarna med elektrifiering av bussar
och kraven pa passagerartransporter.

»

vilket ar viktigt eftersom eldrivna fordon kommer MICHELIN
dva o a i iteri RANKADES
att kréva 6verlagsen prestanda enligt flera kriterier. ICHELIN errAleom:
59,25 i
CONTINENTAL ~ GOODYEAR BRIDGESTONE DAY A RREOCIRARTINERS KA
3756 3768 3812 - INNOVATION OCH KVALITET

- SAKERHET OCH
TILLFORLITLIGHET
- HALLBARHET

Kalla: En varumarkesstudie frén 2023 genomford av Kantar pa uppdra av Michelin, dér 250 fordonsflottor i fem lander (Brasilien, Frankrike, Tyskland,
Spanien, USA) undersoktes for att utvardera dacktillverkarnas varumar esimage och varumarkesstyrka (Brand Power Score - BPS). "Bland foIJande marken,
vilket tycker du erbjuder dack som ...?" "Vilka av féljande varumarken ar ...?" Transportorerna kunde valja flera varumarken som svar pa varje fraga.
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https://www.scania.com/content/dam/group/press-and-media/press-releases/documents/Scania-Life-cycle-assessment-of-distribution-vehicles.pdf
https://www.scania.com/content/dam/group/press-and-media/press-releases/documents/Scania-Life-cycle-assessment-of-distribution-vehicles.pdf
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>) VILKEN INVERKAN HAR ELDRIVNA
LASTBILAR OCH BUSSAR PA DACKEN?

Nar man gar éver till eldrivna lastbilar och bussar far dacken mer att gora!

Diesel-lastbil Elektriskt lastbilsbatteri

1111
o2

ENERGIATERVINNING

Inbromsning och hégre vridmoment
pa grund av energiatervinning leder
till hogre slitage pa drivaxeln.

%
’o

oX

ENERGIFORBRUKNING

Mer &n 80 % av en eldriven lastbils
miljopaverkan sker under anvandning.
Déck med lagt rullmotstand optimerar
lastbilens lagrade energi genom att bade
6ka rackvidden och sanka TCO.

or

VARIERANDE LASTFORDELNING

Dackens robusthet, sarskilt pa den styrande
axeln, ar avgérande for att kunna béra
batteriernas extra vikt.

Bromsslitage

Partiklar fran
) dack- och
vagslitage

PARTIKELUTSLAPP

Déackslitageprestanda ar avgérande
for att minska dackpartiklar.

ICE JAMFORT MED BEV — DACKENS
MILJOPAVERKAN

Anvandning Ré‘\;aror

920 % S
Ovriga
<71%

energiférbrukning
for BEV jamfort

med ICE-fordon

Ravaror
Anvandning 17 %
44 % LAGRE 82 %
Ovriga
1%
EUROPAS
ENERGIMIX 2030

Kélla: Resultat fran LCA-metodik, Europeiska kommissionen fér en 4x2 dragbil + semitrailer med 3 axlar utrustad med MICHELIN X® Multi
315/70R22,5- och MICHELIN X® Multi 385/55R22,5-dack, mars 2024. * Hur elen kommer att produceras i Europa ar 2030 - Prognos fran

Europelska kommissionen.
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VILKEN TYP AV DACK AR LAMPLIGT
FOR ELDRIVNA LASTBILAR OCH BUSSAR?

Ett lampligt déck &r ett dack som har allt!

For en eldriven lastbil jamfért med ett fordon med férbranningsmotor (ICE) ar rullmotstand, robusthet,
hallbarhet, slitage och buller avgérande faktorer, sarskilt for styr- och drivdéck. Ett premiumdack kravs

for att hantera de 6kade utmaningarna.

N

DACKPRESTANDA
PA EN BEV
(BATTERIDRIVET
ELFORDON)

=

BULLER

¥4

KORSTRACKA

PARTIKLAR
FRAN DACK-
OCH VAGSLITAGE

Y

)

bdb

ENERGI- ROBUSTHET
FORBRUKNING (Lastkapacitet och
OCH RACKVIDD regummering)
a» ICE"
* VAGGREPP OCH BROMSSTRACKA
& BEV (NYA OCH SLITNA)
KORSTRACKA PARTIKLAR
Dacken behover dverlagsen livslangd FRAN DACK-

for att motverka hogre slitage pa grund
av tyngre belastning pa styr- och drivaxlarna
och hégre vridmoment pa drivaxeln.

ROBUSTHET
(LASTKAPACITET
OCH REGUMMERING)

Robusta déck med anpassat lastindex bar
batteriets vikt under dackens hela livslangd,
som kan férldangas genom ménsterskarning
och reqummering.

VAGGREPP OCH
BROMSSTRACKA
(NY,_A_! OCH SLITNA)
/SAKERHET

Extra vridmoment och dndrad férdelning av
massa mellan axlarna kraver utmarkt vaggrepp,
féljsamhet och bromsstracka under dackets
hela livslangd for att garantera sakerheten.

OCH VAGSLITAGE

Dack med |agt slitage minimerar utslapp
orsakade av hégre slitage och vridmoment.
De sdkerstaller dven efterlevnad

av Euro 7-reglerna.

ENERGIFORBRUKNING
OCH RACKVIDD

Lagt rullmotstand &ar avgdrande for att optimera
bade lagrad energi i form av rackvidd och total
agandekostnad (TCO).

BULLER

Eftersom BEV* gér mindre ljud an ICE*-fordon
blir dackbullret mer framtradande.

*BEV (BATTERIDRIVET ELFORDON)
ICE (INTERNATIONELL FORBRANNINGSMOTOR)
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VAR KAN JAG HITTA MER INFORMATION
OM ELDRIVNA LASTBILAR OCH BUSSAR?

For mer detaljerad information om elektriska lastbilar och bussar samt deras specifika behov
nar det galler dack, kontakta din Michelin -representant for en kopia av den kompletta

white paper-rapporten.

Overgangen till eldrivna

lastbilar och bussar ér ett stort
atagande for transportindustrin.
De underliggande prestandakraven
for diack ar sadana att endast
premiumdack kan uppfylla

dem alla. Michelin ar val
positionerat for att uppfylla

dessa krav.

‘ ‘ Det ar en strategi for minskade

koldioxidutslapp.

Vi har en stor flotta, och som transportor har
vi en roll att spela i den grona omstallningen.
Sa det ar inte bara bra for miljon, utan ocksa
fér var image. Genom att valja dessa
fordon sarskiljer vi oss fran konkurrensen. ii

Inkdpschef for transport
av hogvardiga varor, 300 fordon,
Frankrike

»> ORDLISTA

EV (ELDRIVET FORDON)
Fordon som drivs av en elektrisk motor.

BEV (BATTERIDRIVET ELFORDON)
Fordon som uteslutande drivs av uppladdningsbara
elektriska batterier utan forbranningsmotor (ICE)
eller bransletankar.

ZEV (FORDON MED NOLLUTSLAPP)
Fordon som anvander energiteknik som
inte slapper ut nagra avgaser eller andra
koldioxidutslapp fran den inbyggda kraftkallan.

ICE (FORBRANNINGSMOTOR)

En motor som genererar kraft genom att
forbranna bransle (som bensin eller diesel)
inuti en forbranningskammare.

KALLA: Europeiska kommissionen.
k https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/clean-and-energy-efficient-vehicles/clean-vehicles-directive_en
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FCEV (BRANSLECELLSFORDON)
Vétgasdrivna branslecellsfordon (FCEV) drivs
med elkraft som genereras av vatgas som lagras
i komprimerade bransletankar.

WTT (WELLTO-TANK)

Metod som anvands for att berdkna
energiférbrukningen och utslappen

av vaxthusgaser fran produktionen av ett
transportbransle (bensin, diesel, elektricitet,
naturgas) till leveransen av brénslet

(vid laddnings- eller tankningsstationen).

TTW (TANK-TO-WHEEL)

Metod som anvands for att berdkna
energiférbrukningen och utslappen

av vaxthusgaser fran den punkt dar
transportbranslet (bensin, diesel, el, naturgas)
overfors till fordonet till dess att det anvands.

SE MER

OM STEP UP

sST=pUupP

Sida vid sida for
héllbar mobilitet



https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/clean-and-energy-efficient-vehicles/clean-vehicles-directive_en
https://business.michelin.co.uk/why-choose-michelin/sustainability/stepup-transport

