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Turvallisiksi todetuilla kuluneilla renkailla merki ttavia saastoja
seké kuluttajalle ettéa ymparistolle

Michelin kannattaa saantomaaraista testimenettelya 1,6 mm:n
kuvionsyvyyteen kuluneille renkaille niiden turvall isen suorituskyvyn alarajan
maarittamiseksi.

Kuluneen renkaan turvallisen suorituskyvyn alarajaa ei voimassa olevissa rengassaadoksissa ole
maaratty. Useat rengasvalmistajat tekevat jo nyt renkaita, jotka ovat turvallisia aina pienimpaan sallittuun
1,6 mm:n kuvionsyvyyteen saakka. Mik&an ei kuitenkaan esté kuluttajaa ostamasta hyvassa uskossa
markkinoilta 16ytyvia renkaita, joiden markapito huononee jopa dramaattisesti kuviopinnan kuluessa
ajokilometrien myota.

- Tilanteessa, jossa myynnissa olevista renkaista ei ole saatavissa tietoa niiden turvallisen kayttéian
maaraavasta suorituskyvyn alarajasta, jad renkaiden vaihtoajankohdasta paattaminen kokonaan kuluttajan
vastuulle. Ostaessaan uusia renkaita kuluttaja saa tietoa vain niiden suorituskyvysta uusina, toteaa Michelin
Nordicin ymparistdasiantuntija Arne Skéldén .

Kuluneiden renkaiden suorituskyvyn alarajan puuttuessa autoilija saattaa ajaa samoilla renkailla vuosikausia
aavistamatta, etta niiden suorituskyky — nimenomaan kriittinen markéapito — on huonontunut oleellisesti
enemman kuin ajossa olevien renkaiden keskimaarin.

Asialla on toinenkin puoli: rengasliikkeet ja yksityiset kuluttajat vaihtavat usein varotoimena uudet renkaat
autoonsa jo kuvionsyvyyden ollessa 3-4 mm, eli paljon ennen kuin kaytéssé olevat renkaat saavuttavat
kesarenkaiden lakisdateisen 1,6 mm:n kulumisrajan. Tosiasiassa néilla renkailla saattaisi ajaa turvallisesti
vield satoja tai jopa tuhansia kilometreja. Tasté aiheutuu seké autoilijalle ettda ympéaristdlle merkittavia
kustannuksia materiaalin tuhlaamisena ja tarpeettomina rengasmenoina.

Tilintarkastusyhtio Ernst & Young teki Michelinin toimeksiannosta laskelman?, joka selvitti kustannukset
yhteiskunnalle, jos kaikki renkaat jarjestelmallisesti vaihdettaisiin uusiin 3 mm:n kuvionsyvyydessa 1,6 mm:n
sijaan. Pelkastaan Euroopassa vaikutukset vuositasolla olisivat:

- 128 miljoonaa kappaletta enemman valmistettavia renkaita

- 6,6 miljoonaa tonnia enemman CO: -paastoja

- noin 6,9 miljardia euroa lisdkustannuksia autoilijoille
Suuria eroja kuluneissa renkaissa
Tutkimusten mukaan sen enempdaa uuden renkaan suorituskyky kuin renkaan kuvionsyvyys uutena eivat anna
edes viitteitd siitd, miten renkaan suorituskyky muuttuu kulutuspinnan vahentyessa. Ainoa keino asian

selvittdmiseksi on testata seka uusia ettd kuluneita renkaita. Tarvitaan siis kokonaan uusi rengastesti niiden
saantdmaaraisten testien lisaksi, joita valmistajat jo tekevat uusille renkaille.

- Tosiasia on, ettéa kun renkaat asennetaan auton alle ja lahdetaan liikkeelle, ne alkavat kulua. Siksi auton alla

1 Ernst & Youngin raportti "Suunniteltu vanhentaminen ei ole valttaméattomyys” — toukokuu 2017.
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olevat renkaat eivéat oikeastaan koskaan ole uudet, ja mitd enemman ne kuluvat, sita

enemman niiden ominaisuudet muuttuvat. Tekemamme jarrutustestit maralla pinnalla
osoittavat kiistatta, etté joidenkin renkaiden markapito muuttuu niiden kuluessa todella
huonoksi, kun taas toiset tarjoavat turvallisia kilometreja aina pienimpéaan sallittuun
kuvionsyvyyteen saakka, Arne Skéldén korostaa.

Renkaan kuluessa jotkut sen suorituskyvyn osatekijat paranevat — vierintavastus pienenee ja sen

myo6ta polttoaineenkulutus alenee ja jarrutusmatka kuivalla kelilla lyhenee. Sen sijaan jarrutusmatka
maralla tiella on tarkein turvallisuustekijd, joka karsii renkaan kulumisesta, joskus jopa dramaattisesti.
Jarrutusmatka maralla tiella ilmentaé renkaan markéapitoa, joka on turvallisten ominaisuuksien
olennaisin kriteeri. Siksi renkaan marképitoa tulisi jarjestelmallisesti testata myds kuluneilla renkailla.

Michelinin tavoitteena on varmistaa, etta kuluttajilla on kéaytettavissaén asiaankuuluvat tiedot renkaidensa
suorituskyvysta koko niiden kayttdidn ajalta. Tavoite on saavutettavissa ottamalla kayttoon
saantomaarainen kuluneiden renkaiden testimenettely. Siksi Michelin puoltaa Ranskan EU:lle tekemaa

ehdotusta, jonka mukaan nykyisin kaytéssa olevaa renkaiden sdantdmaaraista testausta sovellettaisiin myds
lakisdateiseen minimikuvionsyvyyteen kuluneille renkaille.

Euroopan unionin viimeaikaisia toimenpiteita

Periaatepaatos kuluneiden renkaiden testaamisesta liitettiin maaliskuussa 2019 osaksi eurooppalaista
saadosta ajoneuvojen yleisesta turvallisuudesta (General Vehicle Safety Regulation). Saadéksen on maara
tulla voimaan noin kahden vuoden sisalla.

YK:n alaisen Euroopan talouskomission (UNECE) yhteyteen on asetettu tyéryhma, jonka tehtavana on
maarittad testimenettely kuluneille renkaille ja kriteerit referenssirenkaalle seké asettaa testin lapaisemisen
maarittavat raja-arvot. Michelin puoltaa raja-arvon asettamista kuluneen renkaan markapidolle, jotta kuluttaja
voisi varmistua kaikkien markkinoilla olevien renkaiden suorituskyvyn minimitasosta aina pienimpaan sallittuun
kuvionsyvyyteen saakka.

Voimassa oleva testimenettely uusille renkaille

Uusilla renkailla tehtava jarrutustesti mittaa matkan, jonka auto etenee jarrutettaessa 80 km/h nopeudesta 20
km/h nopeuteen standardin mukaisella tielld, jonka pinnalla on 1 mm paksu vesikalvo. Sen lisaksi
testimenetelméassa on muita, tasmallisesti maariteltyja muuttujia kuten kitkakerroin ja ympariston lampétila.

Michelin katsoo, etté nykyista testimenetelmaa tulee kayttdd myos kuluneille renkaille. Se on
rengasasiantuntijoiden ja ammattilaisten (rengasvalmistajat, jalleenmyyjat, kuluttajajarjestot, testilaitokset,
ym.) yleisesti hyvéaksyméa menettely, joka vastaa niita riskiolosuhteita, joihin autoilijat saattavat tien paalla
joutua.

Michelin katsoo, etta vierintdvastusta ja rengasmelua tulisi edelleen testata renkaiden ollessa uudet, silla
nama ominaisuudet parantuvat renkaan kuluessa. EU-rengasmerkintdan Michelin ei vaadi muutoksia. Sen
luokitukset voivat edelleen perustua uusien renkaiden testeihin.

Kuvia aiheesta:
https://mediaevent.michelin.com/shared.html?gallery=cleb-eb3b-863d-4c65825b1lae
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