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L’année 2018 s’annonce palpitante à bien des égards pour notre beau championnat MotoGPTM.
Les essais hivernaux viennent à peine de se terminer à Losail, et vu les écarts de temps au tour entre les différents
protagonistes, on peut s’attendre à de beaux combats lors des 19 GP prévus au programme.
Cela risque de se jouer au dixième, voire aux centièmes cette année...

très, très serré !



En 2018, pas moins de 7 courses vont
être réduites. La raison ? Faire en sorte
que les programmes de chaque week-
end deviennent tous de même durée.
Afin de faciliter le travail des diffuseurs
TV. Austin, Le Mans, Catalunya, Brno et
Misano vont ainsi perdre un tour. Jerez
en perdra 2 et  Valencia 3. Avec une 19e

épreuve désormais au programme du
championnat, le nombre de journées
d’essais autorisées pour les équipes de
la classe reine prend lui aussi un nou-
veau tour de vis. Si les pilotes officiels
peuvent effectuer des tests les lundi sui-
vant les GP d’Espagne, de Catalogne et
de la République Tchèque, seules 5 au-
tres journées d’essais privés leur sont
permises, dont 2 sur des circuits déjà
empruntés par le championnat. Le nou-
veau règlement technique interdit par
ailleurs d’introduire en cours de saison
un pneu qui ne serait pas sur la liste que
doit fournir Michelin au promoteur du
championnat avant le GP du Qatar.

nouveau
règlement

changements



Morbidelli, Lüthi, Nakagami, Simeon et Syahrin. Voilà les cinq pilotes qui se
disputeront cette année le trophée du meilleur rookie de la catégorie
MotoGPTM. Les deux premiers font équipe au sein du team Estrella Galicia
0,0 Marc VDS, le troisième intègre la structure Honda LCR, le quatrième rem-
place Loris Baz chez Avintia et le dernier a décroché le gros lot en récupérant
chez Tech 3 la place de l’infortuné Jonas Folger qui a préféré mettre sa car-
rière entre parenthèses pour raisons de santé. 3 pilotes Honda, 1 pilote

Ducati et 1 pilote Yamaha. Tous sont conscients qu’il leur sera bien difficile
de briller autant que Zarco l’an dernier. Champion Moto2 en titre, Morbidelli
aborde ainsi son nouveau challenge avec beaucoup d’humilité. «En Italie,
tout le monde rêve de me voir faire les mêmes débuts en MotoGP que
Zarco, raconte Marco. Je n’oublie pas que ce qu’a réalisé Johann est excep-
tionnel. Seul Marquez et lui, et peut-être Stoner en 2006, ont réellement
brillé pour leurs débuts dans cette catégorie»

rookies

xavier simeon
BELge 

franco morbidelli
italien

TAKAAKI NAKAGAMI 
japonais

sous les feux de la rampe

Tom LühTI
SUIsse

Hafizh Syahrin
malaisien 



michelin en moto e

partenariat

En 2019, des courses de motos élec-
triques prendront place dans le cadre
des Grands Prix. La nouvelle Coupe du
Monde Moto E ne sera pas une série
concurrente mais un complément des
MotoGPTM, Moto2 et Moto3. C’est Nico-
las Goubert qui en sera le directeur.
«S’ils aiment le bruit, la vitesse et la ba-
garre sur la piste, les spectateurs sont
aussi conscients qu’il faudra un jour pro-
céder à un changement de technologie.
Il faut qu’on ait de la bagarre et du spec-
tacle sur la piste avec des machines ca-
pables de prendre des vitesses
respectables. Les motos de route élec-
triques atteignent déjà plus de 250
km/h. Ce qui sera important, c’est
d’avoir de bonnes vitesses de passage
en courbe et des angles conséquents.»
Michelin sera en charge de la fourniture
des pneumatiques de ces nouvelles ma-
chines fabriquées par la société italienne
Energica. «Les pneus seront sensible-
ment différents de ceux déjà utilisés en
MotoGPTM, avance Piero Taramasso. La
puissance est inférieure, le poids beau-
coup plus élevé et les courses ne de-
vraient compter dans un premier temps
qu’une dizaine de tours.»



Cette année, Piero Taramasso
boucle sa troisième décennie au
sein de la famille Michelin. Un
anniversaire que cet italien de 51
ans, aujourd’hui officiellement
Manager Motorsport deux roues,
entend fêter dignement. «30 ans,
c’est quelque chose», commente
fièrement celui qui a gravi les
échelons avec application et dé-
vouement. Entré en 1989 au ser-
vice qualité de l’usine de Cuneo,
dans le Piémont, Piero Taramasso
a vite enfilé la tenue du pilote
essayeur. «En 1992, je suis parti à
Clermont-Ferrand pour m’occu-
per des premières montes des
voitures de tourisme italiennes, 

se souvient-il. J’ai passé 6 ans à
Ladoux puis 4 au centre d’essais
de Greenville. Toujours en tant
que pilote d’essais, je travaillais 
pour les constructeurs européens
implantés aux Etats-Unis :
Porsche, Mercedes, BMW, etc...»

une histoire de 30 ans

Piero Taramasso



En 2001, Piero rentre à Clermont-
Ferrand et intègre le service compé-
tition Michelin pour travailler en F1.
«Je suis devenu correspondant
technique pour les écuries Toyota,
BMW et Sauber »,détaille-t-il. Cinq
ans plus tard, lorsque le manufactu-
rier français se retire de la F1, Piero
passe au service achats. Il n’y res-
tera qu’un an et demi, retrouvant la
compétition dès 2008. Cette fois,
c’est la moto qui accueille l’Italien.
«C’était la dernière saison de
Michelin en MotoGPTM. Un an plus
tard, je m’occupais de l’Endurance
et des championnats nationaux ita-
liens et espagnols.» Ses qualités et
son implication lui permettent de
récupérer en 2011 le titre de res-
ponsable du groupe Off Road.
Un an plus tard, la partie circuit lui
est également confiée. Bras droit de
Nicolas Goubert, Piero ajoute chaque
saison de nouvelles cordes à son
arc. Jusqu’à récupérer cette année
la baguette de chef d’orchestre. 

Piero Taramasso



un circuit, une contrainte

19e circuit du championnat, Buriram prend place au calen-
drier 2018. En février, pilotes et techniciens ont pu décou-
vrir la piste thaïlandaise. Généralement, pour une séance
de tests de 3 jours, Michelin envoie un millier de pneus. Là,
ce sont deux mille enveloppes qui ont été expédiées de
France. «Il faut pouvoir parer à la moindre surprise, ex-
plique Piero Taramasso. C’est pour cela que nous avons en-
voyé plus de spécificités.» Si l’allocation pour la course du
mois d’octobre peut encore évoluer, les techniciens Miche-
lin ne sont pas totalement partis à l’aveugle pour définir
les gommes de ces tests. “Quand on travaille pour un nou-
veau tracé, on commence par faire des prélèvements sur la
rugosité du revêtement, détaille Piero. On essaie de com-
prendre comment celui-ci va impacter le fonctionnement

du pneu en termes d’usure et de température. On fait éga-
lement des calculs de vitesse en fonction de la configura-
tion du tracé pour simuler les efforts. Ici, nous avons
également pu nous appuyer sur les datas du sport auto
puisque nous équipons des voitures du GT500 (champion-
nat asiatique).» Au terme de ces 3 jours, la plupart des pi-
lotes se sont montrés satisfaits. Même Rossi qui, venu en
éclaireur il y a 2 ans pour une opération “promo”, n’avait
que très peu apprécié la configuration de la piste. «En fait,
même si elle n’est pas très sélective, elle ressemble un peu
à celle du circuit de termas de rio Hondo, confie l’italien.
Et elle est assez amusante.» En tout cas, avec des chronos
hyper serrés, elle devrait offrir un sacré spectacle pour le
1er GP de Thaïlande de l’histoire.

buriram



isacco         marquez   
Parti à la retraite à quelques jours de l’ouverture du championnat, après 35 ans de bons et loyaux services au département Michelin Motorsport,
Patrick Isacco gardera un souvenir impérissable de ces deux dernières saisons au côté de Marc Marquez. «Un garçon bourré de talent, toujours à
fond dans ce qu’il entreprend et surtout très positif, détaille le technicien. Même s’il utilise généralement des pneus plus rigides que la plupart des
autres pilotes, Marc est toujours prêt à essayer de nouvelles solutions. Il a un très bon sens de l’analyse et se montre toujours très ouvert.
Contrairement à d’autres, il ne reste pas forcément dans ce qu’il connaît. Il écoute car il aime bien prendre l’avis des personnes qui travaillent avec lui.
C’est un pilote qui est dans le collectif.» Avec 4 titres de champion du monde en 5 saisons de MotoGPTM, Marquez a démontré que ses méthodes
fonctionnent plutôt bien. «Avec Doohan et Rossi, il sera l’un des trois pilotes qui auront marqué ma carrière», conclut Patrick.

un pilote, un technicien



Trois circuits, neuf journées
d’essais pour préparer au
mieux une nouvelle saison
qui s’annonce aussi passion-
nante que disputée.

«Le bilan de ces tests aura été posi-
tif, analyse Piero Taramasso. Nous
avons eu de bonnes conditions mé-
téos et nous avons pu évaluer les
évolutions que nous avions prépa-
rées pour cet hiver.» Compte tenu
du fait que le règlement technique
ne permet plus à Michelin d’intro-
duire de nouvelles spécifications en
cours de saison, et que l’ensemble
des équipes MotoGPTM a demandé
que la priorité soit mise sur la stabi-
lité afin que les pneumatiques
n’aient pas trop d’impact sur les ré-
glages des châssis, les développeurs
du manufacturier français ont ciblé
leur travail sur de nouveaux mé-
langes de gomme. «Nous avons
testé à Sepang deux nouveaux
avants, explique Piero. Ce sont des
pneus avec des mélanges de
gomme, plutôt dans une gamme
medium/dure, réalisés grâce à de
nouvelles technologies pour des cir-
cuits rapides, exigeants et abrasifs.
Les résultats ont été po-sitifs et  

sepang, buriram, losail

bilan des
Tests
hivernaux

X.simeon

F.morbidelli

T.NAKAGAMI 



sepang, buriram, losail

 

nous les proposerons certainement sur
le début de saison, à Losail, Termas de
Rio Hondo et Austin où l’on a pas mal
de contraintes. Nous avons également
testé quelques solutions pour l’arrière
qui ont donné satisfaction aux pilotes.
Si l’on se réfère aux chronos réalisés
par les uns et les autres, nous devrions
assister à une saison 2018 passion-
nante.» En verve en Malaisie et en
Thaïlande, Marquez et sa Honda ont
en tout cas confirmé qu’ils seraient en-
core les favoris à leur propre succes-
sion. Le quintuple champion du
monde pourrait-il aller jusqu’à répéter
son exploit de la saison 2014 avec ses
dix succès de rang sur les dix pre-
mières courses ? «Nous sommes loin
de la situation qui était la nôtre à cette
époque, répond-il prudemment. Au-
jourd’hui, la concurrence est plus affû-
tée.» Et pas plus Ducati que Yamaha
ne comptent laisser la part belle à
l’ogre espagnol.

Le Team Suzuki
avait bien terminé 2017,

ils ont confirmé lors de ces tests.



losail - Cumul des 3 jours

1 - Johann ZARCO (Yamaha) ..........1'54.029 

2 - Valentino ROSSI (Yamaha) ......1'54.276

3 - Andrea DOVIZIOSO (Ducati) .....1'54.331

4 - Cal CRUTCHLOW (Honda) .........1'54.457

5 - Maverick VIÑALES (Yamaha) ....1'54.471

6 - Andrea iannone (Suzuki) .......1'54.586

7 - Marc marquez (honda) ..........1'54.591

8 - Alex Rins (Suzuki) ..................1'54.650

9 - danilo petrucci (Ducati) ........1'54.659

10 - Jorge LORENZO (Ducati) ........1'54.692

buriram - Cumul des 3 jours

1 - Dani PEDROSA (Honda) ...........1'29.781 

2 - Johann ZARCO (Yamaha) .......1'29.867

3 - Marc marquez (honda) ........1'29.969

4 - Cal CRUTCHLOW (Honda) .......1'30.064

5 - Alex Rins (Suzuki) .................1'30.178

6 - jack miller (Ducati).. ...........1'30.185

7 - Andrea DOVIZIOSO (Ducati) ...1'30.192

8 - Maverick VIÑALES (Yamaha) ..1'30.274 

9 - danilo petrucci (Ducati) ......1'30.367

10 - takaaki nakagami (HONDA) ..1'30.456

sepang - Cumul des 3 jours

1 - Jorge LORENZO (Ducati) .........1'58.830 

2 - Dani PEDROSA (Honda) ...........1'59.009

3 - Cal CRUTCHLOW (Honda) .......1'59.052 

4 - Andrea DOVIZIOSO (Ducati) ...1'59.169 

5 - jack miller (Ducati).. ...........1'59.346

6 - Alex Rins (Suzuki) ................1'59.348

7 - Maverick VIÑALES (Yamaha)...1'59.355

8 - Marc marquez (honda) .......1'59.382

9 - Valentino ROSSI (Yamaha) ...1'59.390

10 - Johann ZARCO (Yamaha) .....1'59.511

sepang, buriram, losail

Ou comment créer de la pluie dans le désert du Qatar...



un pilote, des michelin
En Moto2, Johann Zarco se souvient
avoir eu du mal sur certains circuits.
«Les tracés les plus compliqués, étaient
Phillip Island et Valence, raconte le pi-
lote Tech3. Ce sont 2 GP où il y a peu de
virages à droite et où il fait souvent
froid quand ils ont lieu. Je manquais
vraiment de confiance et je n’arrivais
pas à me libérer. Quand j’ai découvert
le MotoGPTM et les Michelin, j’ai fait
tomber des barrières.» La preuve, l’an
dernier Zarco s’est bagarré pour la vic-
toire en Australie comme à Valence.
«Avec les pneus asymétriques, j’ai dé-
couvert un autre monde, j’ai pris
conscience qu’il était possible d’atta-
quer aussi fort à droite qu’à gauche. La
confiance dans le pneu avant est déter-
minante quand on est sur deux roues.
La moindre hésitation, c’est quelques
dixièmes de perdus. Et à ce niveau là,
cela ne pardonne pas.» Depuis 2 ans, de
tous les débutants, il est sans doute
celui qui a su le mieux s’adapter aux
spécificités des Michelin. «Johann a un
pilotage très fin qui lui permet d’utiliser
au mieux les gommes les plus tendres,
témoigne Guy Coulon, son chef méca-
nicien. Il sait faire évoluer son pilotage
pour tirer le meilleur de ses pneus au fil
d’une course.» Des qualités lui permet-
tant d’aller chercher sa première vic-
toire en 2018 ? Et pourquoi pas de
s’inviter encore plus souvent devant ?

« J’ai fait tomber 
des barrières »

johann
zarco



classement 2017

1 -  Marquez (Honda)..............  

2 - dovizioso (Ducati).............

3 - Vińales (Yamaha)..............

4 - Pedrosa (Honda)...............

5 - Rossi (Yamaha)..................

6 - Zarco (YAMAHA).................

7 - lorenzo (ducati)...............
...

298

261

230

210

208

174

137

calendrier - classement

Date Grand Prix circuit

pre-season sepang, buriram, losail
1 18/03 Qatar Losail International
2 08/04         Argentina Termas de Río Hondo
3 22/04 usa Circuit Of The Americas
4 06/05 Spain Circuito de Jerez
5 20/05 France Le Mans
6 03/06 Italy Mugello
7 17/06 Catalunya barcelona-Catalunya
8 01/07 Netherlands TT circuit Assen
9 15/07 Germany Sachsenring
10 05/08         CZECH REPUBLIC automotodrom Brno
11 12/08 austria Red-bull ring
12 26/08 GREAT BRITAIN Silverstone
13 09/09 San Marino Misano
14 23/09 Aragón MotorLand Aragón
15 07/10 Thailand Chang international
16 21/10 Japan Twin Ring Motegi
17 28/10 Australia Phillip Island
18 04/11 Malaysia Sepang International
19 18/11 Valencia circuito ricardo tormo
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